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I Riumlicher Geltungsbereich

1. Raumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich dieser 5. Anderung des Flichennutzungsplanes der Gemeinde Wagenfeld
liegt siidlich der Ortslage Wagenfeld an der Gemeindestrafie ,.Der Hiihnkenbrink*.

Er umfalit die Flurstiicke 151/1, 151/3 und 151/4 der Flur 20 der Gemarkung Wagenfeld.
Das Plangebiet wird begrenzt:

im Norden durch die Stidgrenze des landwirtschaftlichen Flurstiicks 152,

e im Osten durch die Westgrenze des Strallengrundstiickes der Strale ,,.Der Hithnkenbrink®,
e im Siiden durch die Nordgrenze des landwirtschaftlichen Flurstiicks 150 und

e im Westen von der Ostgrenze des landwirtschaftlichen Flurstiicks

Ubersichtsplan 0.M.
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B Réumlicher Geltungsbereich

Gegenstand der 135. Anderung des Flichennutzungsplanes ~Modellflugplatz der Gemeinde
Wagenfeld ist die Darstellung eines Sondergebietes ,.Modellflugplatz** anstelle von Fliche fiir
die Landwirtschaft.

Zukiinftig unterliegen die Darstellungen der 15. Anderung des Flachennutzungsplanes ,.Modell-
flugplatz™ allein folgenden Gesetzgebungen des Bundes zur Bauleitplanung;

Baugesetzbuch (BauGB) id.F. v.27.8.1997
Baunutzungsverordnung (BauNVQO) idF. v.23.1.1990
Planzeichenverordnung (PlanzVP) i.dF. v.18.12.1990
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2 Bestehende Rechtsverhilinisse und Ziel der Planung

2, Bestehende Rechtsverhidltnisse und Ziel der Planung

2.1 Wirksamer Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan fiir die Gemeinde Wagenfeld wurde im Zeitraum zwischen
1993 und 1997 aufgestellt und von der Bezirksregierung Hannover am 27.2.1998 genehmigt.

Den Geltungsbereich dieser Fliachennutzungsplanidnderung und seine Umgebung stellt der wirk-
same Flachennutzungsplan als Fliache fiir die Landwirtschaft dar.
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Ausschnitt aus dem wirksamen Fldchennutzungsplan

Der Bereich fiir die Entwicklung von Natur und Landschaft entlang der Flithe ist mit mehr als
400 m so weit entfernt, da die Entwicklung durch Nutzungen im Geltungsbereich dieser Ande-
rung nicht beeintrichtigt wird.

Aus Sicht der bisherigen Flachennutzungsplanung ergeben sich keine besonderen Anforderun-
gen und keine besonderen Bindungen im Geltungsbereich oder zum Inhalt dieser Flachennut-
zungsplandnderung.
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Z, Bestehende Rechtsverhiltnisse und Ziel der Planung

Ein Bebauungsplan liegt im Plangebiet und seiner Umgebung nicht vor.

2.2 Landschaftsplanung

Der Landschaftsplan der Gemeinde Wagenfeld zeigt in der Biotoptypenkartierung das Plange-
biet sowie die Ostlich, siidlich und westlich angrenzenden Flurstiicke als Intensivgriinland. wih-
rend im Norden Acker erfalit ist. Der Graben entlang der GemeindestraBe ,.Der Hithnkenbrink*
ist als Graben mit typischer Ufer-/Wasservegetation erfafit.

In der Bewertung der wichtigen Bereiche fiir Arten und Lebensgemeinschaften werden die
Raume nérdlich und stidlich als ,,bedeutend fiir die Avifauna® eingestuft, wiihrend das Plange-
biet und seine Umgebung von dieser Einstufung ausgenommen ist.

Die Erfassung und Bewertung erfolgte in den Jahren bis 1996, also in einem Zeitraum, in dem
im Plangebiet noch kein Modellflug betrieben wurde, sondern landwirtschaftliche Nutzung in
Form sehr intensiver Beweidung.

Der siidlich der GemeindestraBe ,,Das Herrenholz* beginnende ,,Bereich mit sehr hoher Bedeu-
tung® ist ein .Zum Teil weniger intensiv genutzter Griinlandbereich auf grundwassernahem,
orilich anmoorigem Sandboden. Mdflig feuchte Weidelgrasweiden, im éstliche Bereich geprdgt
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2. Bestehende Rechtsverhiltnisse und Ziel der Planung

von Ruchgras, Rotschwingel, Wiesenschaumkraut und Hahnenfuf3, sonst von mehr eutraphen-
ten Arten (Lowenzahn, Sauerampfer, Weifikiee w.a.).”

Der Bereich wird heute zu grofien Teilen als Acker genutzt, der dem Plangebiet am niichsten
liegende Teil (ca. 200 m Abstand) ist Maisacker.

Von Bedeutung fiir Vielfalt, Eigenart und Schénheit ist im Plangebiet nichts, in der Umgebung
sind es lediglich die Gehdlze auf den kommunalen StraBlengrundstiicken.

Im Zielkonzept fordert der Landschaftsplan die . ,Forderung der Griinlandnutzung® und die . An-
lage von Stillgewissern™.

Dieser Forderung sind die wenigsten privaten Grundstiickseigentiimer gefolgt. Griinlandnut-
zung ist zugunsten von Ackernutzung aufgegeben worden. Der einzige Bereich, in dem eine
Férderung der Griinlandnutzung im Sinne von Extensivierung ersichtlich ist, ist das Plangebiet
mit seiner Nutzung durch den Modellflugclub Wagenfeld e. V..

2.3 Ziel der Planung

Mit dieser 15. Flachennutzungsplaninderung sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzun-
gen flir die Genehmigung eines ,,Modellflugplatzes™ vorbereitet werden.

In der Ortlichkeit soll ein Teil des Plangebictes weiterhin als kurz gemiihte Start- und Lande-
bahn fiir kleine Modellflugzeuge genutzt werden diirfen. Dazu ist eine Baugenehmigung not-
wendig, da der kurz gemihte Teil des Griinlandes wegen der Nutzung als Modellflugplatz .. Zu-
und Abgangsverkehr mit Kraftfahrzeugen erwarten la6t™ und deshalb nach Rechtsprechung des
Nds. OVG zu den genehmigungspflichtigen baulichen Anlagen zihlt.

Der Rest des Plangebietes soll weiterhin als spét und selten gemihtes Griinland genutzt werden
und damit weiterhin die Voraussetzungen als Brutgebiet des GroBBen Brachvogels bieten.

Damit soll der Flug mit kleinen Flugmodellen (fiir Segelflug sowie mit Elektro- und mit
Verbrennungsmotoren und weniger als 5 kg Gesamtgewicht) auf das Plangebiet und seine
ndchste Umgebung konzentriert werden.

Es besteht dann kein Bedarf mehr, an anderer Stelle solche Flugmodelle aufsteigen zu lassen,
was gem. § 16 Abs. 4 und 5 Luftverkehrsverordnung auflerhalb von 1,5 km-Radien um Wohn-
gebiete erlaubt ist. Andere Bereiche werden damit tendentiell freigehalten.

Einer erlaubten und méglichen Entwicklung, da Mitglieder des Modellflugclubs Wagenfeld
kiinftig verteilt in der Landschaft und der Streusiedlung, ggf. auch nahe an Auflenbereichs-
wohnhdusern, threr Freizeitgestaltung zuldssigerweise nachgehen, soll vorgebeugt werden.

Gleichzeitig soll die bisherige férderliche Situation, in der die Mitglieder des Modellflugclubs
die Nutzung des Plangebictes regeln und eine spite, an der Jungenaufzucht der GroB3en Brach-
vogel orientierte Mahd des Griinlandes sicherstellen, anerkannt und beibehalten werden.
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Entwicklung aus dem LROP 1994

3. Anpassung an die Ziele der Raumordnung

Das regionale Raumordnungsprogramm (RROP) fiir den Landkreis Diepholz ist beschlossen
und am 1.7.2005 bekanntgemacht worden. Die 15. Anderung des Fliachennutzungsplanes Wa-
genfeld soll mit ihm harmonieren, sie ist den Zielen der Raumordnung anzupassen.

Auszug aus dem Regionalen Raumordnungsprogramm

T i TR BEh R T Sy

b

|
|

Im Regionalen Raumordnungsprogramm ist fiir den Geltungsbereich dieser 15. Flichennut-
zungsplandnderung — ebenso wie fiir den gesamten umliegenden Raum und schr grofie Teile des
Gemeindegebietes — Vorsorgegebiet fiir Landwirtschaft aufgrund des Ertragspotentials darge-
stellt.

Eine besondere Funktionszuweisung ist damit nicht verbunden. Die Vorsorgedarstellung, die im
tibrigen keine Zielfunktion hat, ist groBflichig. Sie wird generalisierend angewandt und iiberla-
gert viele kleinrdumige, nichtlandwirtschaftliche Nutzungen. Mit ihr ist der der vorgesehene
Nutzungszweck ,.Modellflugplatz™ schon hinsichtlich der FlachengroBe vereinbar. Die Verein-
barkeit ergibt sich noch stirker daraus, daf3 auf der Fliche weiterhin Griinlandnutzung betrieben
wird und der abgemihte Aufwuchs verwertet wird.

Die allgemeineren und abstrakteren, textlichen Ziele der Raumordnung zur Siedlungsentwick-

lung, zu Freiraumstruktur, zum Umweltschutz und zur Erholung werden mit der bauleitplaneri-
schen Sicherung und Konzentration der Modellflieger auf einem Modellflugplatz adéiquat um-

gesetzt. Die vorgesehene Nutzung ist den Zielen der Raumordnung angepaBt.
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung
4.1 Rahmenbedinungen
4.1.1 Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Das Plangebiet liegt weit entfernt von Baugebieten. Zum nichstgelegenen Baugebiet ist mehr
als 1,5 km Abstand.

Das Plangebiet und seine Umgebung sind daher ein Bereich, in dem gem. § 16 Luftverkehrs-
ordnung kleine Modellflugzeuge (<5 kg, kein Raketenantrieb) ohne Aufstiegserlaubnis betrie-
ben werden dirfen.

Der Raum gehért zu der flichenhaften Streusiedlung, die das Gemeindegebiet Wagenfeld eben-
so wie weite Teile der Diepholzer Moorniederung tiberzieht. In der Umgebung des Plangebie-
tes. dem ..Fiinthorstener Bruch®, der sich Richtung des Oppenweher Moores erstreckt, ist die
Streusiedlung etwas diinner als in vielen anderen Teilen des Gemeindegebietes. In Preufisch
Stréhen, auf nordrhein-westfilischer Seite, ist die Streubesiedlung dagegen wieder besonders
dicht.

Das Plangebiet selbst wird als Griinland mit kurzgeméhtem Teilbereich als Start- und Lande-
bahn fiir kleine Modellflugzeuge genutzt.

Auf dem Gelinde steht ein offener Weideschuppen. Er dient gelegentlich als Unterstand. An
dem Weideschuppen ist eine Windfahne befestigt.

Autos werden {iber eine grasbewachsene, unbefestigte Zufahrt auf das Gelidnde gefahren und
auf unbefestigten Grasflichen geparkt.

Rundum liegen Ackerflichen. In einigem Abstand nach Siidwesten hin geht der Ackerraum in
Griinland iiber. Ansonsten sind in dem Ackerraum einzelne Griinlandflurstiicke eingestreut.

4.1.2 Verkehrsanbindung

Das Plangebiet liegt an der Gemeindestrafle ,,Der Hithnkenbrink®. Es handelt sich um eine
schmale, asphaltierte Stralle, die vorwiegend dem landwirtschaftlichen Verkehr dient. In gerin-
gem Umfang sind auch die ErschlieBungsfunktion fiir Auflenbereichswohnhiuser und die Nut-
zung fiir Freizeit-/Erholungsverkehr gegeben.

Die Strafie ,.Der Hithnkenbrink™ ist Teil eines dichten GemeindestraBennetzes, das den Aufien-

bereich erschlieft. Sie hat im Norden Anschluf an den ,,Bollweg® (K 26). Uber die Gemeinde-

stralen ,.Das Herrenholz* auf der Siidseite und den ,,Fl6thweg® im Norden besteht Anschluf} an
die Rahdener Strafie (B 239).
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4, Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

4.1.3 Immissionssituation

Das Plangebiet wird weder von gewerblichen Emissionen noch von relevanten verkehrlichen
Emissionen beriihrt.

Der Verkehr auf den angrenzenden oder naheliegenden Strafien ist lediglich Anwohnerverkehr
und landwirtschaftlicher Verkehr sowie in geringem MaBe Erholungsverkehr.

Emittierende Gewerbebetriebe oder Anlagen sind im Plangebiet und seiner Umgebung nicht
vorhanden.

Im Plangebiet wird seit Jahren Modellflug betrieben. Durch die Verwendung von Modellen mit
Verbrennungsmotoren entstehen Gerduschemissionen. Aufgrund der gem. Angaben des MFC
Wagenfeld e.V. verwendeten Motoren mit weniger als 80 dB(A), gemessen in 7 m Abstand,
und der Abstinde sind die Gerduschemissionen an den umliegenden AuBenbereichswohnge-
biauden zumutbar.

Durch die An- und Abfahrt mit PKW entstehen geringe Verkehrsemissionen, sie sind unpro-
blematisch.

Aktive landwirtschaftliche Betriebe mit relevanter Viehhaltung liegen weit entfernt. Landwirt-
schaftliche Immissionen stamumen allein aus der Nutzung der umliegenden Flichen, sie sind
ortstiblich und unproblematisch.

4.1.4 Natur und Landschaft

Das Plangebiet 1st zum Teil als kurzgemihte, intensiv gepflegte Wiese und zum Teil als Exten-
sivgrinland im Sinne einer spét und selten geméhten Wiese mit Abtransport des Mihgutes ge-
nutzt.

Der Modellflugclub Wagenfeld nutzt das Gelidnde seit 1997 fiir Modellflug und hat es seither in
der oben beschriebenen Weise ausgeprigt. Vorher wurde es als Weide sehr intensiv genutzt,
zeitweise waren bis zu 30 Rinder gleichzeitig auf der Fliche.

Ab 1999 bis 2002 briitete jéhrlich ein Paar des GroBen Brachvogels auf dem Modellflugplatz in
dem extensiven Griinlandstreifen zwischen der Start- und Landebahn und der siidlichen Grenze
des Gelindes.

Seit 2003 briiten jahrlich zwei Paare des GroBen Brachvogels auf dem Modellflugplatz in dem
extensiven Griinlandstreifen zwischen der Start- und Landebahn und der siidlichen Grenze des
Geldndes. RegelmiBiger Bruterfolg wurde von den Mitgliedern des Modellflugclubs beobach-
tet.

Die Vogel kdnnen sehr gut bei der Nahrungssuche auf der Start- und Landebahn beobachtet
werden. Sie bewegen sich dabei zeitweise in einem Abstand von weniger als 40 m zu den beo-
bachtenden Menschen.

Auf der Start- und Landebahn suchen auch Kiebitze Nahrung. Diese briiten anscheinend auf
den angrenzenden (Mais)Ackerflichen.

Im Plangebiet steht ein offener Weideschuppen. Er wird von Bachstelzen regelmiBig als Brut-
platz genutzt.
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

Entlang der Ostgrenze des Geltungsbereiches verlauft auf dem StraBengrundstiick ein StraBen-
seitengraben, der teilweise typische Ufer- und Wasservegetation aufweist.

Ein weiterer Graben verlauft vom Straflenseitengraben der westlich liegenden StraBle ..Im Ge-
meindeholz™ auf die Stidwestecke des Plangebietes zu.

Markante Geholzstrukturen finden sich nur deutlich abgesetzt vom Plangebiet.

Die Umgebungsnutzung ist vor allem durch die intensive Ackerwirtschaft geprigt. Vereinzelt
sind Griinlandparzellen eingestreut, der Griinlandanteil steigt nach Siidwesten hin an. Locker
gegliedert wird der Raum durch Gehélze entlang von Gemeindestrallen und durch die Eingrii-
nung der Streusiedlungshofe.

4.1.5 Sonstige Rahmenbedingungen

Das Plangebiet liegt im "Erlaubnisfeld Diimmersee-Uchte" der ExxonMobil Production
Deutschfand GmbH, Hannover, und hierin im "Teilgebiet Diimmersee" der Wintershall AG,
Barnstorf. Es handelt sich dabei um eine éffentlich-rechtlich verliehene Berechtigung zur Auf-
suchung und Gewinnung von Kohlenwasserstoffen.

Verfiillte Bohrungen sind im Gebiet nicht bekannt.

Das Plangebiet liegt im militirischen Tieffluggebiet der Bundesrepublik Deutschland. Hier
kann wihrend der militdrischen Tagtiefflugbetriebszeiten Flugbetrieb nach Sichtflugregeln mit
militdrischen Strahl- und Propellerflugzeugen grundsitzlich in Mindestflughéhen von 1.000
Fuff (300 m) tiber Grund, mit Ausnahmegenehmigung aber auch in Mindestflughchen von 500
Fufl (150 m) tiber Grund, sowie mit militirischen Hubschraubern auch unterhalb der genannten
Hohen durchgefiihrt werden.

Deshalb muB} die Aufstiegshthe der Modellflugzeuge wiihrend der militdrischen Tagtiefflugbe-
triebszeiten (Montags bis Freitags von 07:00 bis 17:00 Uhr) auf unter 150 m (500 FuB) begrenzt
werden.

4.2 Begriindung der Planung

4.2.1 Beschreibung der vorgesehenen Nutzung

In Wagenfeld hat sich 1995 ein Modellflugclub gegriindet. In ihm wurde vor allem Jugendli-
chen die Moglichkeit geboten, kleine Modellflugzeuge zu bauen und aufsteigen zu lassen. Es
handelt sich dabei um Modellflugzeuge mit einem Gesamtgewicht von weniger als 5 kg.

Der Aufstieg von Flugmodellen mit mehr als 5 kg Gesamtgewicht bedarf einer Aufstiegser-
laubnis gem. § 16 LuftVO. Eine solche Erlaubnis ist bislang weder beantragt noch erteilt wor-
den. Bislang haben der MFC Wagenfeld und seine Mitglieder kein einziges Flugmodell mit
mehr als 5 kg Gesamtgewicht.

Ein solches Modell kénnte jedoch einmal angeschafft werden, um Segelflugmodelle zu starten.
Diese werden bislang entweder von Hand gestartet oder mittels Elektro- oder Verbrennungsmo-
toren in die Luft gebracht. Kleine, leichte, aber damit auch hochfrequente Verbrennungsmoto-
ren, waren bislang hdufige Hilfmotoren auf Segelflugmodellen. Wenn man grofiere Flugmodel-
le (bis 25 kg) einsetzt, um die Segelflugmodelle in die Luft bringen kdnnen, so wirkt dies im-
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

missionsmindernd. Die Gemeinde will diese Immissionsminderung zulassen. Sie will aber nicht
dem allgemeinen Flugbetrieb mit groferen Modellen Tiir und Tor 6ffnen.

Kiinftig sollen im Plangebiet Modellflugzeuge mit einem Gesamtgewicht von weniger als
5 kg betrieben werden. Ausnahmsweise sollen auch schwerere Modellflugzeuge bis max.
25 kg Gesamtmasse betrieben werden kénnen (z.B. zum Starten von Segelflugmodellen),
wenn thr Anteil am Gesamtflugbetrieb weniger als 20%, gemessen an der Zahl der Starts
pro Tag, betrdgt und die von ihnen ausgehenden Schallemissionen nicht stirker sind als
diejenigen der Kleinmodelle.

Ein Teil der Modellflugzeuge verfligt tiber Verbrennungsmotoren. Nach den Vereinsvorgaben
diirfen die Modellflugzeuge nicht Jauter sein als 80 dB(A), gemessen in 7 m Entfernung. Das
lauteste Modellflugzeug ist 79 dB(A) laut, gemessen in 7 m Entfernung. Dies entspricht 68
dB(A) in 25 m Entfernung.

Die empfundene Storung hingt nicht allein von der Lautstiirke ab. Die Frequenz spielt eine
wesentliche Rolle. Sie ist zwar bei der (A)-Bewertung des Schallpegels bereits beriicksichtigt,
wird aber in der Praxis bei gleicher Gerduschenergie trotzdem unterschiedlich wahrgenommen.
Beim MFC Wagenfeld hat sich ein Modellflugzeug aufgrund einer sehr hohen Drehzahl und
der damit verbundenen, als besonders lastig empfundenen Frequenz als besonders stérend er-
wiesen. Dieser Motor ist inzwischen ersetzt worden.

Der Trend beim Modellflugbau und ~betrieb geht weg von hochdrehenden Kurzhub-Motoren
hin zu Langhubern mit geringerer Drehzahl und weniger storender Geriduschentwicklung.

Neben den Verbrennungsmotoren kommen auch Elektromotoren in den Modellflugzeugen zum
Einsatz. Die von ihnen ausgehenden Gerdusche sind viel geringer und bereits auf kurze Distanz
kaum noch wahrnehmbar.

Der Anteil der Elektromodelle steigt, da die Antriebe und Akkumulatoren inzwischen leicht
und leistungsfihig sind. Mittlerweile soll ihr Anteil bei mehr als der Hilfte der Neumodelle

liegen.

SchlieBlich werden auch Segelfliegermodelle verwendet. Modelle von Segelflugzeugen werden
teilweise mit der Hand gestartet, die Gerduschentwicklung ist duerst gering. Teilweise haben
die Segelflugmodelle Hilfsmotoren, mit denen Start und Aufstieg bewerkstelligt werden. Altere
Modelle haben dabei kleine, schnelldrehende Kurzhub-Kolbenmotoren, die wihrend der Auf-
stiegsphase wegen der Schallfrequenz trotz Einhaltung des Schalldruckpegel deutlich stéren.
dieser Schall trigt auffillig weit. Die neuen Segelflugmodelle mit Hilfsmotor sind alle elek-
trisch angetrieben und haben sehr geringe Gerduschentwicklung.

Modellflugzeuge mit Raketenantrieb (Strahltriebwerken) sind beim Modellflugclub Wagenfeld
nicht vorhanden und nicht gestattet.

Im Plangebiet sollen Modellflugzeuge mit Kolbenmotoren nur mit einem maximalen Emis-
sionspegel L. von 69 dB(A), gemessen in 25 m Entfernung gem. Ziffer 2.2.6 der ,,Grund-
sdtze des Bundes und der Ldnder fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von Flug-
modellen gemdfp § 16 LufiVO™ (Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

lung: Bonn, 13.2.2006 und 2.3.2006) betrieben werden kénnen. Aufierdem sollen Modell-
flugzeuge mit Elektromotoren sowie Segelflugmodelle betrieben werden kénnen.

Die Modellflugzeuge werden von einer Start- und Landebahn von rd. 120 m Lange und rd.
40 m Breite aus betrieben. Es handelt sich um eine ebene, standig kurzgemihte Wiese.

Neben der Start- und Landebahn steht ein nach Siiden hin offener Weideschuppen aus Holz. Er
dient gelegentlich als Unterstand. An diesem Weideschuppen ist eine Windfahne angebracht.

Im Plangebiet sollen eine Start- und Landebahn in Form einer kurz geméhten Wiese mit
bis zu 140 x 40 m sowie ein Unterstand aus Holz mit bis zu 5 x 8 m Grundflidche, eine
Windfahne und eine bewachsene Bodenfliche als Stellplatzflache genutzt werden diirfen.

Der Flugbereich liegt eng um die Start- und Landebahn. Die Modellflugzeuge werden im Be-
trieb zwangslaufig ununterbrochen beobachtet. Bei der geringen GroBle der Modelle ist die Ent-
fernung gering, in der der Betrieb wegen notwendigen Sichtkontaktes noch stattfinden kann.
Uberdies werden im wesentlichen Kunstflugfiguren etc. geflogen, Streckenflug widerspricht
dem Wesen des Modellflugs. Schon von daher ist guter Sichtkontakt entscheidend und der
Flugbereich eng begrenzt. Er erstreckt sich bis etwa 50 m nérdlich, 150 m éstlich, 100 m siid-
lich und 200 m westlich des Grundstiicks.

Die Motorflugmodelle werden iiblicherweise in einer Hohe 50 - 100 m betrieben, die Maximal-
hhe betragt ca. 200 m. Segelflugmodelle kénnen im Ausnahmefall bis max. ca. 400 m steigen.

Es soll ein Flugbereich mit Radius 300 m um die Mitte der Start- und Landebahn (Flugge-
lindebezugspunkt) genutzt werden diirfen.

Die Aufstiegshhe darf wihrend der militdrischen Tagtiefflugbetriebszeiten (Montag bis
Freitag jeweils 7.00 bis 17.00 Uhr) 150 m tiber Grund nicht liberschreiten.

Die Nutzungszeiten sind vom Wetter abhingig. Die vorhandenen kleinen Modelle sind stark
wetterabhingig und kénnen bei ,schlechtem Wetter” mit z.B. boigem Wind oder Schauern
nicht sinnvoll oder gar nicht betrieben werden.

Ublicherweise findet Flugbetrieb ca. zweimal pro Woche statt, meist in den Nachmittagsstun-
den von 17.00 - 19.00 Uhr.

Die Flugdauer betriigt bei Modellen mit Verbrennungsmotoren maximal 10-12 min, bei solchen

mit Elektromotoren 6-7 min.

Wihrend der Nutzungszeiten konnen bis zu drei Flugmodelle gleichzeitig betrieben werden.
Eine solche Nutzungsintensitit ist allerdings die Ausnahme, i.d.R. fliegen 1-2 Modelle.

Tags soll auBerhalb der Ruhezeiten, also an Werktagen zwischen 8.00 und 20.00 Uhr so-
wie an Sonn- und Feiertagen zwischen 9.00 und 13.00 Uhr sowie 15.00 und 20.00 Uhr je-
weils an bis zu 6 Stunden Flugbetrieb mit jeweils bis zu 3 Flugmodellen stattfinden diirfen.

Auf eine weitergehende Beschrinkung der Nutzungszeiten, daf3 z.B. nur von 17.00 - 19.00
Uhr oder am Wochenende nur mit Elektromodellen geflogen werden diirfe, wird verzich-
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tet.

Ein Verbot des Fliegens am Wochenende wiirde die Besitzer von Modellen mit Kolbenmo-
toren ohne Rechtsgrundlage erheblich benachteiligen.

Auch eine Verkiirzung des Zeitfensters wire unangemessen. Zu Schul- und Arbeitszeiten
wird per se kaum geflogen. An vielen Tagen wird wegen der Witterungsverhiltnisse gar
nicht geflogen. Wenn dann die Witterung und die Freizeit Flugbetrieb zulassen, dann
reicht der gesetzte Rahmen fiir den sicheren Immissionsschutz aus und braucht nicht durch
weitere Einschrinkungen massiv unterschritten werden. Wiirde der iibliche Betrieb z.B.
mit 17.00 — 19.00 Uhr festgeschrieben, dann wiire die Méglichkeit genommen, bei guten
Flugwetter z.B. schon um 16.30 Uhr zu fliegen. Solche — fiir den Immissionsschutz unnéti-
gen und konflikttrachtigen — Vorgaben wiirden schlichtweg das gesetzlich zulissige ,,wil-
de* Fliegen provozieren.

Auch auf andere Beschrankungen der Nutzungsintensitiit, z.B. nur ein oder zwei Modelle
zuzulassen, wird verzichtet.

Die Gemeinde richtet sich nach den Grundsdtzen des Bundes und der Lénder fiir die Ertei-
lung der Erlaubnis zuum Aufstieg von Flugmodellen gemdfp § 16 LuftVO* (Bundesmini-
sterium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Bonn, 13.2.2006 und 2.3.2006). In dem
Gutachten, das den ,,Grundsitzen® zugrunde liegt, wird bereits ,,das ungiinstigste Flugmo-
dell mit Kolbenmotor(en)™ beriicksichtigt. In der Planung der Gemeinde wird der Emissi-
onswert auf maximal 69 dB(A) beschrinkt, woraus sich bei dauernder gleichzeitiger Ver-
wendung von drei Flugzeugen mit Kolbenmotoren der eingehaltene Abstand von 400 m
ergibt. Gelegentlich ist diese Nutzungsintensitiit vorhanden, sie ist auch der Abstandsfin-
dung zugrunde gelegt. Zusitzlich wird in der Planung der Gemeinde die Betriebsdauer auf
6 h gem. der ungiinstigsten Annahme des Basisgutachtens beschrinkt. Auferdem wird
gem. dem Grundziel der Gemeinde festgelegt, dafl weit iberwiegend Kleinmodelle bis 3
kg benutzt werden diirfen. Diese Regelungen bilden angesichts des eingehaltenen Abstan-
des einen sicheren Rahmen, um den Immissionsschutz in vollem Umfang zu gewéhrleisten.

Der Verzicht auf weiterreichende Nutzungsbeschrankungen hindert die Anwohner und den
MFC jedoch nicht daran, freiwillig einen Verzicht auf die Nutzung von Kolbenmotoren zu
bestimmten Zeiten oder an bestimmten Wochentagen zu vereinbaren, wie es dem Verneh-

men nach bereits mehrfach vom Vorsitzenden des MFC angeboten worden war.

Auf dem Gelidnde briiten regelmiBig GroBle Brachvogel in dem spit gemiahten Randbereich und
suchen Nahrung auf der kurzgeméhten Start- und Landebahn.

Der Randbereich soll weiterhin erst dann und anschliefend selten gemiht werden, wenn
die jungen Grofien Brachvogel fliigge geworden sind. Die Start- und Landebahn soll wei-
terhin hiufig und kurz gemiht werden. Auf andere regelméaBige Aktivititen als den Mo-
dellflugbetrieb und die damit verbundene o.g. Bewirtschaftung soll auf dem Geldnde ver-
zichtet werden.

4.2.2 Bedarfsproblematik

Die 15. Flichennutzungsplanidnderung dient der Standortdarstellung eines Modellflugplatzes.
Der Bedarf an Infrastruktur fiir solche Freizeit- und Erholungsaktivitéten ist nicht abstrakt bere-
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chenbar. Hier geht es vielmehr um eine stidtebauliche Angebotspolitik der Gemeinde im Hin-
blick auf bestehende und absehbare Nachfrage sowie Nutzungs- und Vereinsstrukturen.

In Wagenfeld wird Modellflug betrieben. Es besteht seit rd. 10 Jahren ein eingetragener Verein.
Die Mitgliedszahlen steigen weiter. Nach Vereinsangaben sind weitere Jugendliche an einem
Betritt interessiert, zur Zeit wird eine Aufnahme jedoch verzogert, da Klarheit iiber diese Fla-
chennutzungsplandnderung abgewartet werden soll. Es besteht deutlicher und dauerhafter Be-
darf an einem Modellflugplatz.

Dies steht vor dem Hintergrund, daB} die in Wagenfeld verwendeten Flugmodelle ohne Erlaub-
nis nicht nur vom Plangebiet aus, sondern auch von den Nachbargrundstiicken oder vielen an-
deren Flichen in der Gemeinde Wagenfeld aus betricben werden diirfen. Dieser Betrieb darf
allerdings nicht in geordneter, organisierter Weise von einer ,.Anlage®” aus erfolgen, da eine
solche wegen des verursachten Zu- und Abgangsverkehrs genehmigungspflichtig wire. Unge-
ordnetes Aufsteigenlassen 'kleiner Flugmodelle” ist dagegen erlaubt.

. Wildes Modellfliegen® soll vermieden werden. Die Gemeinde will die Nutzung . ,Modellflug”
genauso wie andere Freizeitnutzungen in das gesamte Nutzungsgefiige einordnen und Konflik-
te, die sich aus dem ungeordneten Betrieb ergeben kénnen, vermeiden.

Dies kann nicht mit einem Nutzungsausschlufl geschehen. Zum einen wiiren auch bei Darstel-
lung entgegenstehender Nutzungen im Gemeindegebiet immer noch reichlich Flidchen vorhan-
den, von denen ein Modellflugaufstieg nach wie vor erlaubt wire. Das diese Moglichkeit ge-
nutzt wird, erwies sich wihrend der Planaufstellung im Sommer 2006, als Modellflug am
Hiithnkenbrink untersagt war und prompt Modellflugbetrieb an anderer Stelle im Gemeindege-
biet in der Nidhe zum Naturschutzgebiet beobachtet wurde. Zum anderen widerspriche eine
solche Vorgehensweise dem stiddtebaulichen Ziel der Gemeinde, eine von einer relevanten An-
zahl von Biirgern betriebene Freizeitnutzung im vertriglichen Malle zuzulassen und ihre Wohl-
fahrtswirkungen zur Entfaltung kommen zu lassen.

Dies kann also nur mit einem Angebot fiir diese Nutzungsart erreicht werden, damit dem zulés-
sigen ,,wilde* Fliegen eine attraktive Alternative gegeniibersteht. Diese Alternative besteht in
einem Verein mit einem Modellflugplatz.

Dabei soll der Flachenbedarf in der Gemeinde Wagenfeld selbst gedeckt und nicht auf den Mo-
dellflugplatz in der Nachbargemeinde Barver verschoben werden. Die Probleme in der Organi-
sationsstruktur unterschiedlicher selbstindiger Vereine, die sich den Platz eines Vereins teilen
sollen, sind bekannt. Ebenfalls bekannt sind die Probleme bei der Betriebsstruktur, wenn z.B.
Besitzer von GroBmodellen mit hohem Aufwand und teilweise weitem Anfahrweg warten oder
auf Fliige ganz verzichten miissen, weil Kleinmodelle fliegen, die nach der geltenden Rechtsla-
ge tiberall fliegen diirfen.

Dem Verein soll ein geeigneter, fester Standort zugewiesen und die Konfliktsituation mit ande-
ren Belange entschieden, die Nutzung also stiddtebaulich geordnet werden. Mit der Flédchennut-
zungsplandarstellung schafft die Gemeinde die Voraussetzungen fiir ein Genehmigungsverfah-
ren und bereitet einen Rahmen fiir die zuldssigen Auswirkungen vor. Dadurch wird der Modell-
flug gebiindelt und der Tendenz zum ,,wilden Betrieb® entgegengewirkt. AuBerdem wird die
Einhaltung des Rahmens fiir den Modellflugbetrieb am Hithnkenbrink kiinftig iberpriif- und
sanktionierbar.
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4.2.3 Standortermittlung und Standortalternativen

4.2.31 Ermittlung der Standorte

In Wagenfeld wird seit Jahren Modellflug betrieben. Der Modellflugclub hatte sich ein Gelinde
gesucht, das nach Meinung von Modellfliegern geeignet ist. Die Standorteigenschaften belegen,
dal} die Eignung der Fliche an der StraBe ,,Der Hithnkenbrink* auch stidtebaulich gegeben ist.

Allerdings ist damit nicht geklirt, ob es nicht andere, stiddtebaulich geeignetere Flichen im
Gemeindegebiet gibt, auf denen ein Modellflugplatz besser untergebracht wiirde als am Hiihn-
kenbrink. Deshalb wird die gesamte Gemeinde zur Ermittlung von Standortalternativen nach
einem einheitlichen Kriterienkatalog gepriift.

Abstand zu Wohngebiiuden und Wohngebieten

Grundlage fiir die Ermittlung eines geeigneten Standortes fiir einen Modellflugplatz in Wagen-
feld sind im Hinblick auf den Immissionsschutz die ,,Grundscitze des Bundes und der Léinder
fiir die Evteilung der Evlaubnis zuum Aufstieg von Flugmodellen gemdfs § 16 LuftVO* (Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Bonn, 13.2.2006 und 2.3.2006). In
diesen Grundsitzen sind Abstandstabellen fiir eine vereinfachte schallimmissionsschutztechni-
sche Beurteilung fiir Modellfluggelidnde enthalten.

Diese Grundsitze betreffen die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von Flugmodellen bis
max. 25 kg Gesamtmasse. Die Abstandstabellen geben Abstinde zwischen dem Mittelpunkt der
Start- und Landebahn eines Modellflugplatzes fiir Flugmodelle unterschiedlicher Emissionspe-
gel und unterschiedlichen Nutzungskategorien in der Umgebung an.

Sie gehen von einem Fluggelinde als einer Flichenschallquelle mit Hshe 75 m und Radius 300
m um den Fluggelidndebezugspunkt aus.

Als Nutzungszeit werden tags 6 Stunden aufierhalb der Ruhezeiten bzw. zwei Stunden inner-
halb der Ruhezeit angesetzt. In dem zugrundeliegenden Gutachten (Ingenieurbiiro fiir Bauphy-
stk GmbH Prof. Dr. Wolfgang Sorge: Bericht 7618.1; Niirnberg, 28.5.2004) werden 6 Stunden
fiir Strahltriebwerk-Modell, fiir Kolbenmotor- Flugmodell sogar 8 Stunden angesetzt.

Fiir Kolbenmotoren wird aulerdem ein Tonhaltigkeitszuschlag von 6 dB angesetazt.

Bei einem Flugmodell mit Kolbenmotor mit einem maximalen zuldssigen Emissionspegel von
80 dB(A) gemessen in 7 m Entfernung, entspricht 69 dB(A) gemessen in 25 m Entfernung, soll
bei einem Betrieb an 6 Stunden tags auBerhalb der Ruhezeit ein Abstand von 300 m zwischen
der Mitte der Start- und Landebahn und Mischgebieten eingehalten werden. Werden drei Mo-
delle mit Kolbenmotoren gleichzeitig betrieben, so ergibt sich ein Zuschlag um 5 dB, damit
erhoht sich der Abstand auf 400 m.

Fiir die in Wagenfeld vorgesehene Nutzung in der oben genannten Maximalauspragung liegt
der erforderliche Abstand gegeniiber Aufienbereichswohngebiiuden, Dorf- und Mischge-
bieten damit bei 400 m.

Gegeniiber allgemeinen Wohngebieten sollen 525 m eingehalten werden, gegentiber Kurge-
bieten, Krankenhiiusern und Pflegeanstalten 925 m.

Sondergebiete fiir Erholung sollen auf der einen Seite vor Immissionen geschiitzt werden, um
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die Erholungsfunktion nicht ungebiihrlich zu beeintrichtigen. Auf der anderen Seite emittieren
die in der Gemeinde vorhandenen bzw. geplanten Sondergebiete aufgrund der vorhandenen
bzw. geplanten hohen Nutzungsfrequenz selbst. Sie werden deshalb bei der Abstandsbestim-
mung den allgemeinen Wohngebieten gleichgesetzt, da dort ebenfalls auf der einen Seite die
Wohnruhe zu berticksichtigen ist, auf der anderen Seite aber auch Immissionen zulissig sind,
die z.B. aus dem Betrieb von Schank- und Speisewirtschaften etc. resultieren kénnen.

Die tatsdchliche Nutzung, wie sie in Wagenfeld bisher aufgetreten und wie sie kiinftig zu er-
warten ist, bleibt deutlich unterhalb der Schallintensitét, die dieser Abstandsvorgabe des Bun-
desministeriums zugrunde liegt. In Wagenfeld werden weder heute noch kiinftig tiber 6 Stunden
pro Tag hinweg jeweils drei Flugmodelle, alle mit Kolbenmotoren mit 80 dB(A);,, , gleichzei-
tig betrieben. Das lauteste Modell hat 79 dB(A);,, , es werden auch Elektromotoren und Segel-
flugmodelle betrieben und die Nutzungsdauer betriigt nur einen Bruchteil des Ansatzes. Schlie-
Blich ist auch der genutzte Bereich wesentlich kleiner als R=300m. Mit der Beriicksichtigung
der oben genannten Abstinde liegt die Gemeinde damit “auf der sicheren Seite” und gibt dem
Immissionsschutz das zugebilligte hohe Gewicht, ohne jedoch die Belange des Modellfluges
ungebiihrlich zu vernachlissigen.

Abstand zu naturschutzrechtlichen Schutzgebieten

In der Gemeinde Wagenfeld sind umfangreiche Natur- und damit einhergehende EU-
Vogelschutzgebiete ausgewiesen. Hier gelten strenge Schutzbestimmungen, die auch tiber die
Grenze des Gebietes hinauswirken, denn auch von auBerhalb darf der Schutzzweck nicht beein-
trachtigt werden.

Wie die Situation im Plangebiet am Hithnkenbrink zeigt, kénnen Vogelschutz und Modellflug -
entgegen der landlidufigen Meinung und entgegen der Aussagen von Fachleuten — vereinbar
sein. Auch wenn Fachleute {iberrascht sind, so findet doch nachweislich erfolgreiche Brut des
Grofen Brachvogels auf dem Modellflugplatz statt, und zwar erst nach Beginn des Flugbetriebs
und mit steigender Tendenz. Der Modellflugplatz, auf dem mit der Bewirtschaftung ausdriick-
lich Riicksicht auf die Vogel genommen wird, hat sich als besser geeignet fiir den Groflen
Brachvogel erwiesen als die landwirtschaftlichen Fldchen in der Nachbarschaft.

Trotz dieses Nachweises der Vereinbarkeit soll Modellflug nicht kiinftig in oder an Natur- oder
Vogelschutzgebieten betrieben werden. In diesen Gebieten kénnen und sollen die Vorausset-
zungen fiir erfolgreiche Brut seltener Vogelarten etc. durch andere MaBnahmen geschaffen
bzw. erhalten werden. In das Schutzregime dieser Gebietes palit Modellflugbetrieb regeimilig
nicht hinein, dort sollen neben dem speziellen Artenschutzes auch allgemeine Ziele des Natur-

schutzes erreicht werden.

Dazu zihlt regelmiBig die weitestmogliche Freiheit von Stérungen. Deshalb werden die Natur-
und EU-Vogelschutzgebiete den Kurgebieten gleichgestellt. Geeignete Flichen fiir einen Mo-
dellflugplatz sollen daher mindestens 925 m Abstand zu den Schutzgebieten einhalten.

Landschaftsschutzgebiete sind weniger empfindlich, das Schutzregime ist weniger streng. In
ihnen finden auch durchaus stérende menschliche Aktivitdten statt. Jedoch spielen auch in die-
sen Gebieten die Ruhe und der Landschaftsgenul3 eine regelmaBig bedeutende Rolle, sie sind

Teil des Schutzzweckes.
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Deshalb werden auch die Landschaftsschutzgebiete als Flichenpotential fiir Modellflugpliitze
ausgeschlossen. Im Hinblick auf den Schutzzweck soll ebenfalls ein Abstand eingehalten wer-
den. Dieser soll im Hinblick auf die angestrebte Ruhe grofler sein als in der sonstigen Land-
schaft und wird deshalb einem Streusiedlungswohnhaus gleichgesetzt. Gegentiber Land-
schaftsschutzgebieten sollen deshalb 400 m Abstand eingehalten werden.

Naturdenkmale und geschiitzte Landschaftsbestandteile sind i.d.R. kleinfldchig. Sie sind
grundsitzlich als Standort ausgeschlossen. Liegt ein solches, kleinflachiges Schutzobjekt in
einer ansonsten geeigneten Flache fiir Modellflug, dann ist jeweils eine Einzelfallbetrachtung
notwendig, da ggf. eine Vereinbarkeit gegeben sein kann. So kénnte ein kleiner, trockener Ma-
gerrasen mit wertgebender Vegetation durchaus von einer Nutzung der Nachbarflache profitie-
ren, welche ebenfalls extensiv ist und die Gehdlzaufwuchs ebenfalls nicht toleriert. Pauschalab-
stinde sind deshalb kein geeignetes Instrument, um die Belange von Naturdenkmalen und ge-
schiitzten Landschaftsbestandteilen angemessen zu beriicksichtigen.

Abstand zu Malnahmenflichen und Wald sowie zu Gewiissern

Im wirksamen Flichennutzungsplan sind umfangreiche Fliichen fiir Mafinahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft dargestellt. Teilweise
haben diese Flichen bereits eine erhdhte eine Bedeutung fiir Natur und Landschaft, teilweise
sollen Mallnahmen zu einer solchen Bedeutung fithren.

Diese bedeutenden oder fiir EntwicklungsmaBnahmen vorgesehenen Bereiche sollen weiterhin
— neben der bestandsgeschiitzten Nutzung — dieser wirksam dargestellten Nutzungsart vorbehal-
ten bleiben. Die Fliachen sollen deshalb nicht als Potentialfliche gelten. Dazu wird ein Abstand
von 20 m eingerechnet, dies entspricht dem Mindestabstand zwischen dem Flugplatzbezugs-
punkt und dem Rand der Start- und Landebahn.

Fiir Wald gilt ebenfalls, daf} die vorhandene bzw. wirksam dargestellte Waldnutzung beibehal-
ten werden soll. Deshalb gilt auch Waldfldche als Ausschlu3fliche. Hier wird nicht nur der
20 m-Mindestabstand der Nutzungsgrenze zum Flugplatzbezugspunkt eingehalten, sondern
zusitzlich ein 30 m ,Waldabstand* wegen des Aufstiegs der Modelle und wegen der Baumfall-

linge.

Gewiisser kommen per se als Standort fur die in Wagenfeld betriecbenen Modellflugzeuge nicht
in Frage. Schon deshalb werden sie zusammen mit dem 20 m-Mindestabstand ausgeschlossen.

Abstand zu Infrastruktureinrichtungen

Modellflugzeuge bewegen sich nach den o.g. ..Grundsdtzen des Bundes und der Linder ..* in
einem Radius von 300 m um den Flugplatzbezugspunkt. Deshalb sollen sie Abstéinde zu techni-
schen Infrastruktureinrichtungen einhalten, damit Konflikte und Unfille ausgeschlossen wer-

den.

Als VorsorgemaBnahme soll der Abstand eingehalten werden zu klassifizierten Strafien und
anderen StraBen, die stark befahren sind. Damit wird ausgeschlossen, dall Autofahrer auf stark
befahrenen oder bedeutenden Strafen evtl. durch Modellflugzeuge irritiert werden kdnnten.
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Auch gegentiber Hochspannungsleitungen soll der Abstand eingehalten werden, damit Unfil-
le an diesen Hauptversorgungsleitungen ausgeschlossen werden konnen.

Gegeniiber Windenergieanlagen sollen 600 m Abstand eingehalten werden. Flugmodelle der
geringen, in Wagenfeld betrieben Grofie konnen in der Wirbelschleppe einer Windenergieanla-
ge beschidigt werden oder abstiirzen.
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Abstand zur Gemeindegrenze

Die oben genannten Abstinde werden auch gegentiber Nutzungen auf dem Gebiet der Nachbar-
gemeinden eingehalten. Fiir die Ermittlung der Potentialflichen spielt es keine Rolle, ob ein
entgegenstehender Belang auf der einen oder der anderen Seite einer Gemeindegrenze liegt.

Zusiitzlich wird jedoch auch die Planungshbheit der Nachbargemeinden eigenstindig bertick-
sichtigt. Mit einem 300 m-Abstand zur Gemeindegrenze wird sichergestellt, daf die Flugmodel-
le das Gebiet einer Nachbargemeinde nicht tangieren, auch nicht iiberfliegen. Damit wird deren
Belangen hohes Gewicht eingeraumt.

Nach Priifung des gesamten Gemeindegebietes anhand der der o.g. Kriterien und Ab-
stinde ergeben sich 25 Potentialfliichen fiir einen Modellflugplatz.
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4.2.3.2 Bewertung der Standorte

Nach der LuftVO gilt, daf} auferhalb eines Umkreises von 1,5 km zu Wohngebieten kleine
Modellflugzeuge (weniger als 5 kg Gesamtgewicht) erlaubnisfrei aufsteigen diirfen. Innerhalb
des 1.5 km-Radius brauchte deshalb bislang nicht mit Starts und Landungen von Flugmodellen
gerechnet werden.

Diese Bestandssituation verringert die Eignung der "wohngebietsnahen” Bereiche, der Standorte
Nrm. 1-4, 6, 9, 16 und 25 sowie die gréBten Teile der Standorte 8 und 11.

Der Naturpark Diimmer reicht in den Stidwesten Wagenfelds hinein. Er beinhaltet unter-
schiedlichste anthropogene Nutzungen, die z.T. der Freizeit und Erholung dienen. Modellflug
ist in einem solchen Naturpark, der auch in erheblichem Umfang Strafien und Bebauung um-
falit, grundsitzlich mdglich. Eine vorhandene Freizeiteinrichtung in herausgehobener Position
ist der Golfplatz. Er hat geringes Stérpotential und ist ein Beispiel fiir die angestrebte, ruhige
Freizeitnutzung in diesem Raum. Modellflug soll nicht in diesem Raum konzentriert werden.
Deshalb werden die Standorte 13-22 als weniger geeignet gewertet.

Auf der nachfolgenden Ubersichtskarte sind neben dem Naturpark und den erlaubnispflichtigen
Bereichen auch die Naturschutz- und EU-Vogelschutzgebiete einschliefilich ihrer Pufferzonen
dargestellt. Letztere nechmen einen sehr groffen Anteil am Gemeindegebiet ein und sind mitent-
scheidend fiir das Flichenpotential und den Gesamteindruck.

Es verbleiben die Potentialflichen Nrn. 5, 7, 10, 12, 23 und 24 sowie Teile der Flachen 8 und
11.

Der verbleibende Teil der Fliche 8 umfafit 0,50 ha und ist fast vollstindig von .,Mafinahmen-
flache™ fir die Entwicklung entlang der Flothe und fiir die Aufwertung des anschlieBenden
Raumes umgeben. Eine Start- und Landebahn fiir Modellflugzeuge mit den vorgesehenen Ab-
messungen ragt entweder in die MalBnahmenfliche oder in den erlaubnispflichtigen Raum hin-
ein. Daher ist diese Restfliche weniger geeignet als andere Standorte.

Gleiches gilt fiir den Restzipfel der Flache 11. Er umfafit nur 0,06 ha, eine Start- und Lande-
bahn ragt auch hier immer entweder in Mafinahmentliche oder in den erlaubnispflichtigen
Raum oder in beide hinein. Diese Restflache ist ebenfalls weniger geeignet als andere Standor-

te.
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

Die verbleibenden Fliachen Nrn. 5, 7, 10, 12, 23 und 24 liegen am Siidrand und am Westrand
des Gemeindegebietes. Die Mikro-Standorteigenschaften dieser Flichen entscheiden iiber die

Reihenfolge der Eignung.

Dabei spielt eine wesentliche Rolle, wieviele Wohngebdude in der Umgebung eines solchen
Standortes vorhanden sind, wieviele Wohngebiude also von zumutbaren Immissionen des Mo-
dellflugbetriebs beriihrt werden. Als Maf fir die Betroffenheit wird gepriift, wieviele AuBenbe-
reichswohngebidude im Abstand von 750 m um den Schwerpunkt der Potentialfliche stehen.
Dies entspricht dem halben erlaubnispflichtigen Abstand zu Wohngebieten.

Eine weitere wesentliche Rolle spielt, ob die vorgesehene Nutzung Modellflug gut ausgeiibt
werden kann oder ob es Faktoren gibt, die die Anlage und den Betrieb einer Start- und Lande-
bahn und den Modellflug erschweren.

=  Fldche 5 liegt siidlich Stréhen im Bereich ,.Kattelingerort™. Sie umfalit 2 ha. Im Umkreis
von 750 liegen 18 Wohngebiude. Am Rand der Potentialfliche und in ihrer niheren Um-
gebung stehen in erheblichem Umfang Gehdlze, in rd. 300 m Abstand verliuft eine 20 kV-
Freileitung. Wihrend letztere keinen relevanten Einflufl auf die Eignung mehr haben wird,
schrinken die Geholze die Nutzbarkeit in geringem Umfang ein.

= Flache 7 liegt siidostlich Wagenteld im Bereich ,,Im Hohen Moore®”. Sie umfalit 1,5 ha. Im
Umkreis liegen 17 Wohngebidude, auch dieser Raum ist also relativ dicht streubesiedelt.
Die Gehélze im und am Gebiet schrinken die Nutzbarkeit fiir Modellflug deutlich ein.

*  Flache 10 liegt stidlich Wagenfeld im Bereich ,,Gemeindeholz™. Sie ist mit 44,5 ha die bei
weitem gréfBite Potentialfliache. Die Streusiedlung ist gering, im Umfeld liegen nur 3
Wohngebiude. Trotz des Flurnamens ,,Gemeindeholz™ sind sehr wenige Gehélze im und
am Gebiet, so dal} die Nutzbarkeit gut ist.

*  Flache 12 liegt ebenfalls siidlich Wagenfeld. Es handelt sich mit 0,03 ha um eine sehr klei-
ne Fliache. Die wenigen Gehdlze schrinken die Nutzbarkeit deutlich ein, da sie nahe der
Fliche liegen und keine Standortalternativen in der Fldche bestehen. Die Streubesiedlung
des Raumes ist mit 11 Wohngebduden im 750 m-Umkreis bereits wieder dichter.

*  Fldache 23 liegt westlich von Wagenfeld im Bereich ,,.Birkenschold®. Sie ist mit 0.6 ha klein
und wird durch eine Gehdlzreihe und einen Weg zerschnitten, so daf3 die Nutzbarkeit ein-
schrinkt ist. Die Streubesiedlung ist in diesem Raum mit 6 Wohngebduden im 750 m-

Umbkreis relativ locker.

*  Fliche 24 liegt ebenfalls westlich Wagenfeld, nidher zur Ortslage hin als Flache 23. Die
Streubesiedlung wird hier mit 11 Wohngebduden im 750 m-Radius bereits wieder dichter.
Geholze im und am Gebiet schrinken die Nutzbarkeit ein.

Im Vergleich der verbliebenen Potentialflachen erweist sich die Flache 10 als am besten geeig-
net. Es handelt sich um einen diinn streubesiedelten Raum, in dem {iberdies wenige storende
Elemente vorhanden sind. Hier treffen gute Nutzbarkeit und geringes Stérpotential zusammen,
wihrend bei den anderen Flichen eine oder beide Eigenschaften schlechter ausgeprigt sind.
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4. Rahmenbedingungen und Begriindung der Planung

Am Ostrand dieser Potentialfliche liegt der vorhandene Flugplatz des Modellflugclubs Wagen-
feld. Die Fliche ist fiir die Nutzung weiterhin verfiigbar, sie ist auch fiir diesen Zweck herge-
richtet. Hier wird die Nutzung Modellflug bereits seit vielen Jahren ausgetibt. Wie die alljihrli-
che Brachvogelbrut deutlich und beeindruckend nachweist, sind Modellflug und Artenschutz
eine gelungene Symbiose eingegangen.

Uber einen langen Zeitraum gab es auch keine Immissionskonflikte. Erst mit dem Ableben ei-
nes Nachbarn und dem Eigentiimerwechsel des rd. 600 m entfernten AuBlenbereichwohnhauses
ist ein Konflikt entstanden. Beschwerden iiber Immissionen kommen von den Nutzer der Au-
Benbereichswohngebaude Flothweg 55 und Der Hiithnkenbrink 84. Legt man die ,.Grundscitze
des Bundes und der Lcinder fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von Flugmodellen
gemdfs § 16 LuftVO*“ zugrunde, dann sind die Beschwerden bei der gegebenen Nutzungsintensi-
tit unberechtigt. Die Nutzungsintensitit kdnnte vervielfacht werden, ohne diese beiden Immis-

sionsorte ungebiihrlich zu belasten.

Vor diesem Hintergrund erscheint der vorhandene Standort als der geeignetste. Es ist jedoch zu
priifen, ob eine Verlagerung innerhalb der Potentialflache trotz der bisherigen augenfilligen
Standortvorziige Verbesserungen gegeniiber dem bisherigen Standort erzielen knnte.

Verbesserungen kénnten sich im Hinblick auf den Immissionsschutz ergeben, wenn durch eine
Verlagerung der Abstand zu Wohngebéuden steigt. Gegentiber den AuBenbereichswohnhausern
der Beschwerdefiihrer steigt der Abstand. Gegeniiber dem Gebidude Hithnkenbrink 84 steigt er
um gut 200 m auf etwa 650 m. Gegeniiber dem Gebaude Flothweg 55 steigt er von rd. 600 m
auf 700 m.

Angesichts der bisherigen massiven Beschwerden bei dem gegebenen 600 m-Abstand und den
tatsichlichen Schallimmissionen ist dadurch keine entscheidende Entschirtung der auf die Ein-
stellung des Modellflugbetriebes gerichteten Konfliktes zu erwarten. Ggf. entstehen durch eine
Verschiebung und damit das Niherriicken an andere Wohnhéuser neue Konflikte.

Im Hinblick auf den Arten- und Biotopschutz sind keine Verbesserungen zu erwarten. Die der-
zeitige Nutzung des Modellflugplatzes hat die Voraussetzungen fiir die alljihrliche und erfolg-
reiche Brachvogelbrut geschaffen und garantiert sie weiterhin.

Aufgrund der Standorttreue des GroBen Brachvogel sind dagegen bei einer Verlagerung des
Modellflugplatzes und Umnutzung des Gelandes Probleme wahrscheinlich, die den Reproduk-
tionserfolg der beiden Paare dieser bedrohten Art (Rote Liste Nds. Kategorie 2, Tiefland West
Kategorie 2) fiir eine Weile oder sogar dauerhaft gefihrden.

Auch im Hinblick auf die Nutzbarkeit sind keine Verbesserungen zu erwarten.

Bei einer Verschiebung in den Siiden der Potentialfliche ergeben sich ebenso wie bei einer
Verschiebung an den Westrand Nachteile im Hinblick auf die dortigen Gehdélze.

Ein weiterer, wesentlicher Nachteil ist, daf die vorhandene Start- und Landebahn nicht mehr
genutzt werden kdnnte und neu angelegt werden miifite.

Verbesserungen sind auch hinsichtlich der Verfiigbarkeit nicht zu erwarten. Bislang ist keine

andere verfiigbare Fliche im zentralen Bereich der Potentialflache bekannt, obwohl bereits seit
lingerem aufgrund der 0.a. Beschwerden Standortalternativen gesucht wurden. Hier ist ein ent-
scheidende Verschlechterung absehbar, da weiterhin von der Unverfiigbarkeit anderer Flichen

ausgangen werden muf.
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Entscheidende Verbesserungen sind also auch bei einer Verlagerung des Modellflugplatzes
innnerhalb der Potentialfldche 10 nicht zu erwarten.

Eine Verlagerung ins Zentrum der Fliche konnte eine Minderung der zumutbaren Schallimmis-
sionen an den Auflenbereichswohngebiuden der Beschwerdefithrer und weitere Auflenbe-
reichswohngebiude Ostlich des Gebietes fiihren, sie brichte jedoch eine Vergréflerung der zu-
mutbaren Schallimmissionen an den Auflenbereichswohngebiiuden westlich des Gebietes.

Die Symbiose von Modellflug und Vogelschutz wiirde bei einer Verlagerung gestért, ggf. auch
auf Dauer zerstort.

Die bisherige Einrichtung miifite aufgegeben werden, es wire eine neue Start- und Landebahn
anzulegen.

Die Verfiigbarkeit einer neuen Fldche ist bislang nicht gegeben.

Die Gemeinde kann iiber Flichen auflerhalb ihres Gemeindegebietes nicht planerisch verfiigen.
Gleichwohl priift sie, ob nicht auch eine Mitnutzung des grenznah gelegenen Modellflugplatzes
Barver eine ,,Standortalternative™ ist, welche eine Ausweisung im Gemeindegebiet von Wagen-
feld iiberfliissig machen kdnnte.

Der Modellflugplatz Barver liegt nordlich ca. 1,5 km auBerhalb des Gemeindegebietes. Er ist
vom vorgesehenen Standort am Hithnkenbrink rd. 10 km entfernt. Eine Mitnutzung dieses Plat-
zes durch den Wagenfelder Verein ist schon hinsichtlich der Organisationsstruktur, aber noch
mehr hinsichtlich der Betriebsstruktur (in Barver fliegen Grofimodelle mit bis zu 70 kg sowie
Modelle mit Turbinentriebwerken etc.) ungeeignet. Am Rande sei darauf hingewiesen, daf
auch die Erfahrungen der Vergangenheit deutlich lehrten, dafy der Platz in Barver keine geeig-
nete Alternative fiir den Betrieb der Klemmodelle (bis 5 kg) der Wagenfelder darstellt.

Daher erweist sich der vorhandene Standort als geeignet und soll im Flachennutzungsplan fiir
die Nutzung Modellflugplatz dargestellt werden.

Fnp. Wagenfeld, 15. Anderung . Modellflugplatz® -27- |



& Flichendarstellung

5. Flachendarstellung

5.1 Flachendarstellung

Das Plangebiet soll gemif seiner Eignung und Nutzung in zwei Teilen dargestellt werden. Der
zentrale Teil dient dem Modellflug mit Start- und Landebahn. Der Randbereich dient dem Ar-
tenschutz mit den Brutpliatzen der GroBen Brachvogel.

Der Teil des Plangebietes, der fiir die Sondernutzung Modellflugplatz vorgesehen ist, wird gem.
§ 5 Abs. 2 Nr. 1 BauGB nach der besonderen Art der baulichen Nutzung als Sondergebiet dar-
gestellt. Er umfafit die Start- und Landebahn einschlieBlich einer Entwicklungsoption sowie den
Bereich, der fiir den Weideschuppen als gelegentlicher Unterstand und Triger der Windfahne
sowie fiir unbefestigte Stellplitze vorgesehen ist. Die Nutzung soll gem. den Ausfithrungen in
Kap. 4.2.1 dieser Begriindung erfolgen.

Ublicherweise stellt die Gemeinde Wagenfeld in ihrem Flachennutzungsplan lediglich die all-
gemeine Art der baulichen Nutzung in Bauflichen dar. Damit erméglicht sie, dald die genaue
Nutzungsart in der nachfolgenden Bebauungsplanung zeitnah bestimmt werden kann. Als Ein-
heitsgemeinde hat sie dabei nicht einmal den ,.Entscheidersprung® von flichennutzungsplanen-
der Samtgemeinde zur bebauungsplanenden Mitgliedsgemeinde zu bewiltigen, so dal3 i.d.R.
weit iberwiegendes fiir dieses regelmiBige Vorgehen spricht.

Von dieser Vorgehensweise wird in diesem Falle abgewichen. Die angestrebte Nutzung ,,Mo-
dellflugplatz* ist im Detail bekannt und Planungsgegenstand. Auflerdem wird im Hinblick auf
die Belange des GroBen Brachvogels eine detaillierte zeichnerische Unterscheidung auf der
kleinen Plangebietsfliche getroffen. Es kann und soll dementsprechend eine prizise auf den
Nutzungszweck abgestellte Sondergebietsbezeichnung dargestellt werden.

Der Randbereich wird als MaBnahmenfliche dargestellt. Er soll weiterhin als spit und selten
gemithte Wiese nach dem Brutverlauf des Grofien Brachvogels genutzt werden.

Die Untergliederung des Plangebietes in zwei deutlich unterschiedlich dargestellte Bereiche
wirkt zeichnerisch strikter, als sie geplant und in der Wirklichkeit gegeben ist. Die Modellflug-
zeuge fliegen per se auch iiber der Manahmenfliche, auBlerdem mul} die MaBnahmenfléche auf
der StraBenseite auch durch eine Zufahrt und Zuwegung unterbrochen werden. 'Im Gegenzug’
ist die Start- und Landebahn fiir den Grofen Brachvogel ebenso wie den Kiebitz ein regelmalig
aufgesuchter und intensiv ‘beernteter” Nahrungsraum. Die Nutzung der beiden Teilflachen ist
also eine zusammengehorige, sie soll nicht auf der nachfolgenden Planungs- und der Nutzungs-
ebene kiinstlich und unzutreffend als Konflikt definiert und aufgespalten, sondern als sich er-
giinzende Teile eines funktionierenden Systems verstanden und beibehalten werden.
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5.2 Flachenbilanz

Bisherige Darstellung

Darstellung in der Anderung

Gralle in ha (ca.)

Fliche fiir die Landwirtschaft

Sondergebiet ,,Modellflugplatz*

1,5 ha

Flache fir die Landwirtschaft

Fliache fiir Mafinahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft

0,9 ha

Summe 2.4 ha
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6. Auswirkungen der Planung

Mit der 15. Flichennutzungsplaninderung wird die Moglichkeit vorbereitet, im Plangebiet ei-
nen Modellflugplatz zu nutzen, der gleichzeitig dem GroBen Brachvogel als Brutplatz und ihm
sowie anderer Offenlandavifauna zur Nahrungssuche dient.

Damit kann eine in Wagenfeld etablierte Freizeitbetitigung geordnet weiterbetrieben werden.
Dem Modellflugclub Wagenfeld wird eine "Heimstatt” gegeben. Damit wird eine Grundvoraus-
setzung geschaffen, die Vereinsarbeit, insbesondere die Jugendarbeit weiter zu betreiben.

Der Modellflug wird konzentriert. Wildes Modellfliegen wird entbehrlich. Die Intensitit des
Modellflugbetriebs wird auf ein zumutbares Mal3 begrenzt. Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch ungeordnetes Fliegen werden vermieden.

Die Immissionen durch den Modellflugbetrieb sind zumutbar. Bei dem zu erwartenden Betrieb
bleiben sie sehr deutlich unter dem Maf}, das nach den ,.Grundsitzen der Bundes und der Lin-

der ... (s.0.) erlaubt bzw. erlaubnisfihig ist.

Der vom Plangebiet induzierte Verkehr ist gering. Angesichts der Verteilungsméglichkeiten auf
unterschiedliche Zuwegungen bis zum klassifizierten Strafiennetz ist die Verkehrsbelastung
benachbarten Aulenbereichswohnhduser marginal.

Das Plangebiet bleibt in seiner Auspriigung als Griinland mit besonderer Bewirtschaftungswei-
se erhalten. Die Voraussetzungen fiir die Brachvogelbrut bleiben weiterhin gesichert.

Relevante Beeintrachtigungen wildlebender Tiere, z.B. das Auslosen starken Fluchtverhaltens,
welches von Jiagern in den letzten 3 — 4 Jahren beobachtet worden ist, oder gar das Provozieren
von Wildunfillen auf der B 239 sind nicht durch Modellflug zu erwarten.

Auf dem Modellflugplatz briitet seit Jahren erfolgreich der Grolle Brachvogel. Mit dem Kiebitz
hilt sich eine weitere empfindliche Art auf dem Geldnde auf, auBerdem auch ,Allerweltsarten™
wie Bachstelzen. Vor dem Hintergrund dieser nachgewiesenen Bestidnde ist die pauschale Aus-
sage von ,starkem Fluchtverhalten von wildlebenden Tieren™ im Zusammenhang mit dem Mo-
dellflug schwer verstindlich.

Ebenfalls schwer verstandlich ist, weshalb nur ..in den letzten drei bis vier Jahren® starkes
Fluchtverhalten beobachtet wurde. Der Modellflug wird am Hiihnkenbrink bereits sehr viel
linger —und in den Jahren bis 2003 intensiver betrieben, wihrend in den letzten beiden Jahren
nur noch wenig bzw. kein Modellflug stattfand.

Das Wild kann viele Gefahren einschitzen, auch solche, die vom Menschen ausgehen. Gerade
das Rehwild, das sich durch hohe Anpassungsfihigkeit auszeichnet, stellt sich in kurzer Zeit auf
neue Rahmenbedingungen ein. Von daher sind Berichte iiber das Verhalten dsender Rehe im
Bereich Hithnkenbrink sehr glaubhaft. Sie besagen, daB die Rehe beim Aufstieg von Flugmo-
dellen aufmerkten. Bei Anndherung eines Flugmodells erfolge in einem Teil der Fille eine kur-
ze Flucht, dann ein Sichern und schliefilich das Weiterdsen. Andere Rehe merkten nur kurz auf

und dsten weiter.
Eine lange Flucht wegen eines Flugmodells bis iiber die — mehr als 500 m entfernte — Bundes-
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strafle hinweg ist nicht bekannt.

Ebenfalls nicht bekannt ist, ob ein Fluchtverhalten vielleicht von den beobachtenden Jigern
ausgelost wurde. Objektiv und (am Verhaltensunterschied zwischen Jagd- und Schonzeit deut-
lich erkennbar) auch nach den Erfahrungen der Rehe geht von den Jigern eine tatsichliche
Getahr aus. Der Zeitraum der Bockjagd von Mai bis Oktober deckt sich gut mit den Angaben
zu beobachtetem Fluchtverhalten von Mai bis November.

Naheliegend ist diese Uberlegung zum Fluchtauslgser auch vor dem Hintergrund, dal} einzelne
Jager immer wieder mit dem K1z von Westen her iiber eine wichtige Asungsfliche hin zum
Hegebusch fahren. Da liegt ein Fluchtverhalten Richtung Osten zur Bundesstrafle (ca. 250 m
entfernt) nahe.

Gem. tel. Auskunft sind der Polizeiinspektion Diepholz Wildunfille auf der B 239 wiihrend der
Dédmmerung und der Nachtzeit bekannt, nicht jedoch tags wihrend der iiblichen Modellflugzei-

ten.

Relevante Beeintrichtigungen der Jagd sind vor diesem Hintergrund nicht erkennbar. Die Be-
hauptung, in 1,5 km Umkreis um den Modellflugplatz sie die Jagdausiibung beeintriichtigt, ist
nicht nachvollziehbar.

Die Jagdzeiten und die Modellflugzeiten decken sich iiblicherweise in nur wenigen Fiillen. Mo-
delltlug wird nur im engen Umfeld um die Start- und Landewiese betrieben. Modellflug findet
weit liberwiegend mit Modellen statt, die erlaubnisfrei aufsteigen diirfen. Es sind keine stiidte-
baulich relevante Belange des Jagdwesens ersichtlich, die tiberwiegen wiirden.
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Ts Verkehr / Ver- und Entsorgung

71 VerkehrserschlieBung

Die direkte Verkehrsanbindung des Gebietes ist durch die Gemeindestrafe .,Der Hiihnken-
brink* gegeben. Uber diese StraBe besteht Anschluf an die K 26 .Bollweg® oder iiber die Ge-
meindestralien , Flothweg™ oder ,,Das Herrenholz* Anschluf3 an die Bundesstralie B 239,

Die Gemeindestraflen sind hinreichend ausgebaut. Die Einmiindungen der StraBBen in die K 26
bzw. in die B 239 sind verkehrsgerecht ausgebaut.

Vom Plangebiet geht ein geringes Verkehrsaufkommen aus. Dieser geringe Verkehr kann ohne
Belastung empfindlicher Bereiche auf das regionale und tiberregionale Stralennetz gefiihrt

werden.

7.2 Ver- und Entsorgungsanlagen, Abfall, Altlasten
Fiir die vorgesehene Nutzung ist keine Ver- und Entsorgung erforderlich.

Als bauliche Anlagen befinden sich ein alter Weidezaun und ein alter Weideschuppen mit einer
Windfahne im Plangebiet. Es sind weder Wasser- noch Elektro- noch sonstige Ver- und Entsor-

gungsanschliisse erforderlich.
Es fallen keine Abfille an.

Das Plangebiet liegt innerhalb des Erlaubnisfeldes Diimmersee-Uchte der ExxonMobil Produc-
tion Deutschland GmbH, Hannover, und hier im Teilgebiet Diimmersee der Wintershall AG
Erdolwerke, Barnstorf. Hierbei handelt es sich um &ffentlich-rechtlich verliehene Berechtigun-
gen zur Aufsuchung und Gewinnung von Erdél, Erdgas und anderen bitumingsen Stoffen.

Altlasten sind im Plangebiet bislang nicht bekannt geworden. Zu Altstandorten oder Verdachts-
flachen liegen der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehorde derzeit keine flachendeckenden
Informationen vor.

Sollten sich im Zuge von Erdarbeiten oder anderen Planungen oder Mallnahmen Hinweise auf

schidliche Bodenveriinderungen, Altablagerungen oder Altstandorte ergeben, sind diese zu
priifen und unverziiglich der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde beim Landkreis Diep-

holz anzuzeigen.
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8. Eingriffsbeurteilung

In dieser 15. Flichennutzungsplaninderung werden Sondergebiet und MaBBnahmenfliche anstel-
le von Fliche fiir die Landwirtschaft dargestelit. Damit sollen der Modellflugbetrieb auf die
Fliche konzentriert und die Voraussetzungen fiir die Brachvogelbrut gesichert werden.

Das Plangebiet wird im zentralen Bereich als kurzrasige Wiese fiir Starts und Landungen von
Modellflugzeugen genutzt. Der iibrige Bereich wird erst im Sommer, nach Fliiggewerden der
jungen Groflen Brachvégel gemiht und wihrend der Brutzeit nicht betreten oder bewirtschaftet.

Vorher war das Plangebiet als Weide sehr intensiv genutzt. Ohne Planung ist eine ebenso inten-
sive Nutzung oder andere landwirtschaftliche Bewirtschaftung auf der . ,Fliche fiir die Land-

wirtschaft” wiederum zulissig.
Ohne Planung ist auch ,,wildes Modellfliegen* im Gebiet zuldssig.

Die durch die Flichennutzungsplandarstellung vorbeitete Nutzung entspricht dem Bestand. Die
Plandarstellung bewirkt eine planerische Verbesserung gegeniiber der bisherigen Darstellung.
Daher liegt keine Eingriffsvorbereitung vor.
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9. Bodenfunde

Sollten bei Erdarbeiten ur- oder frithgeschichtliche Bodenfunde gemacht werden, wird darauf
hingewiesen, daB diese Funde meldepflichtig sind (Nieders. Denkmalschutzgesetz vom
30.05.1978). Diese Funde (neben den "bekannten” Fundarten wie Scherben kénnen dies z.B.
auch Steineansammlungen, Aschen, Schlacken, Bodenverfarbungen u.a.m. sein) sind unverziig-
lich der zustiandigen unteren Denkmalschutzbehorde bei der Kreisverwaltung (Tel. 05441/ 976-
4496 oder 976-0) und Nds. Landesamt fiir Denkmalpflege, Referat Archdologie (Tel. 0511 /
925-5369 oder 925-0) zu melden. Meldeptlichtig sind der Finder, der Leiter der Arbeiten und
der Unternehmer. Der Beginn der Erdarbeiten ist rechtzeitig vorher dem Landkreis Diepholz

anzuzeigen.

Zutage tretende archdologische Funde und Fundstellen sind bis zum Ablauf von 4 Werktagen
nach der Anzeige unverdndert zu lassen, fiir ihren Schutz ist Sorge zu tragen (§ 14 (2) Nds.
Denkmalschutzgesetz), wenn nicht die Denkmalschutzbehérde vorher die Fortsetzung der Ar-

beiten gestattet.

10. Verfassererklarung

Der Entwurf der 15. Anderung des Flichennutzungsplanes wurde ausgearbeitet von
Michael Schwarz, Raum- und Umweltplaner, /Elmenhorst.

Delmenhorst, 10. Mai 2007 : Al

Verfahrensablauf

Der Rat der Gemeinde Wagenfeld hat am 19.7.2006 die Aufstellung der 15. Anderung des Fli-
chennutzunsplanes beschlossen. Die 6ffentliche Auslegung wurde am 10.10.2006 beschlossen.
Der Entwurf hat vom 24.10.2006 bis 24.11.2006 &ffentlich ausgelegen. Am 25.1.2007 hat der

Rat der Gemeinde Wagenfeld die vorgebrachten Anregungen abgewogen und die 15. Flichen-

nutzungsplaninderung festgestellt.

Diese Begriindung hat dem Rat der Gemeinde Wagenfeld in seiner Sitzung am 25.1.2007 zu-
sammen mit der Planzeichnung zur BeschluB3fassung vorgelegen.

Wagenfeld, den otk LR

<, W e oo
/. LTI NESLIe]

Fnp. Wagenfeld, 15. Anderung ..Modellflugplatz* -34- y / ]




Umweltbericht

Umweltbericht
T Einleitung
11 Kurzdarstellung

Die Anderung des Flichennutzungsplanes betrifft die Darstellung der Nutzungsart auf rd. 2,4
ha bisheriger landwirtschaftlicher Fliche. Sie wird in ,,Sondergebiet Modellflugplatz und in
Fliche fiir Mafinahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und

Landschaft gedndert.

Dadurch soll die bauordnungsrechtlich notwendige Erlaubnis des in diesem Raum zuldssigen
Modellflugs im Plangebiet planerisch vorbereitet werden. Eine Eingriffsvorbereitung liegt nicht

vor,

Der Standort liegt siidlich der Ortslage Wagenfeld, zwischen Flithe und Landesgrenze westlich
der Gemeindestralie ,.Der Hithnkenbring™.

Das Plangebiet ist als Modellflugplatz mit kurzgemihter Start- und Landebahn und Extensiv-
griinland im Randbereich genutzt. Hier briiten alljahrlich Grofle Brachvégel mit Erfolg, sie und
weitere Wiesenvogel suchen auf dem kurzrasigen Bereich Nahrung.

Durch die Planung wird vorbereitet, daf} die aktuelle Situation beibehalten werden kann und
daf die Flugmodelle nicht ,,wild** von der Fliache, von Nachbarflichen, Wegen usw. betrieben

werden.

Grund und Boden werden nicht fiir bauliche Anlagen in Anspruch genommen. Es ist keine zu-

sitzliche Versiegelung vorgesehen.

Mit den Nutzungsdarstellung des Standortes wird keine wesentliche und nachhaltige Beein-
trichtigung der Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes planerisch
vorbereitet. Es liegt keine Eingriffsvorbereitung vor.

1.2 Ziele des Umweltschutzes

Fiir die Planung sind grundsitzlich insbesondere die Ziele der folgenden Gesetze und Verord-

nungen zu beriicksichtigen:
Planungs- und Bauordnungsrecht:
BauGB  Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 27.08.1997
BauNVO Baunutzungsverordnung in der Fassung vom 23. Januar 1990

NBauQ  Niedersdchsische Bauordnung in der Fassung vom 10. Februar 2003
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Boden:

BBodSchG Bundesbodenschutzgesetz
NBodSchG Niedersichsisches Bodenschutzgesetz
Wasser:

WHG Wasserhaushaltsgesetz
NWG Niedersichsisches Wassergesetz

Luft / Schall:

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorginge

TA-Lirm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz )

Naturschutz:

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
NNatG  Niedersichsisches Naturschutzgesetz
UVPG Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeit

Fiir die Planung sind grundsitzlich insbesondere die Ziele der folgenden Fachpline zu beriick-

sichtigen:
Regionales Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis Diepholz
Landschaftsrahmenplan des Landkreises Diepholz
Flachennutzungsplan der Gemeinde Wagenfeld
Landschaftsplan der Gemeinde Wagenfeld

Die Ziele und ,,Umweltbelange® wurden in der Planung dadurch beriicksichtigt, dass die Son-
dernutzung an einem gut geeigneten Standort als Fortsetzung der vorhandenen Nutzung darge-
stellt und mit der Darstellung von MaBnahmenfliche gekoppelt wurde, damit den Belangen der
Brachvogelbrut auch planerisch Rechnung getragen wird.
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2 Beschreibung und Bewertung der ,,Umweltauswirkungen*

2.1 Bestandsaufnahme

Das beplante Gebiet ist Modellflugplatz aus kurzrasigem und langrasigem Griinland mit hoher
Bedeutung fiir Arten und Lebensgemeinschaften.

Das Plangebiet ist zum Teil als kurzgeméhte, intensiv gepflegte Wiese und zum Teil als Ex-
tensivgriinland im Sinne einer spit und selten gemihten Wiese mit Abtransport des Mihgu-
tes genutzt. Der Modellflugclub Wagenfeld nutzt das Gelande seit 1997 fiir Modellflug und
hat es seither in dieser Weise ausgeprigt. Vorher wurde es als Weide sehr intensiv genutzt,
zeitweise waren bis zu 30 Rinder gleichzeitig auf der Fliche.

Ab 1999 bis 2002 briitete jdhrlich ein Paar des GroBlen Brachvogels auf dem Modellflug-
platz in dem extensiven Griinlandstreifen zwischen der Start- und Landebahn und der stidli-
chen Grenze des Geléndes.

Seit 2003 briiten jdhrlich zwei Paare des Grofien Brachvogels auf dem Modellflugplatz in
dem extensiven Griinlandstreifen zwischen der Start- und Landebahn und der siidlichen
Grenze des Gelidndes. RegelmiBiger Bruterfolg wurde von den Mitgliedern des Modellflug-

clubs beobachtet.
Die Vigel kénnen sehr gut bei der Nahrungssuche auf der Start- und Landebahn beobachtet
werden. Sie bewegen sich dabei zeitweise in einem Abstand von weniger als 40 m zu den

beobachtenden Menschen.

Auf der Start- und Landebahn suchen auch Kiebitze Nahrung. Diese briiten anscheinend auf
den angrenzenden (Mais)Ackerflichen.

Im Plangebiet steht ein offener Weideschuppen. Er wird von Bachstelzen regelmifig als

Brutplatz genutzt.

In der Nachbarschaft des Plangebietes liegen
- Acker mit geringer Bedeutung,
- Graben mit geringer Bedeutung,

- Gemeindestrafie mit geringer Bedeutung,

Das Landschaftsbild wird durch die intensive Landwirtschaft im offenen Geldnde geprigt.

2.2 Prognose

Bei Durchfiihrung der Planung wird ein Modellflugplatz betrieben und der derzeitige Zustand
einschlieBlich der guten Voraussetzungen fiir die Brachvogelbrut beibehalten.

Bei Verzicht wird die Nutzung aufgegeben. Eine landwirtschaftliche Intensivnutzung und ein
geringerer Reproduktionserfolg des GroBen Brachvogels sind wahrscheinlich. Auf dem vorhan-
denen Weg finde geringfiigig weniger Verkehr statt. Modellflug wiirde ungeordnet an irgend-
welchen Stellen im Gemeindegebiet betrieben, die mindestens 1,5 km von Wohngebieten ent-
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fernt sind, u.a. auch im Bereich des Plangebietes. Alternativ wiire an anderer, weniger geeigne-
g ; ger geeig

ter Stelle ein Modellflugplatz auszuweisen.

2.3 Vermeidung und Kompensation

Zur Vermeidung von Eingriffen dient die Darstellung der vorhandenen Situation in Form des
Modellflugplatzes als kurzrasigem Bereich mit Bedeutung als Nahrungsplatz und MaBBnahmen-
flache als spitgemihter Bereich mit Bedeutung als Brutplatz des Grofien Brachvogels.

Die Untergliederung des Plangebietes in zwei deutlich unterschiedlich dargestellte Bereiche
wirkt zeichnerisch strikter, als sie geplant und in der Wirklichkeit gegeben ist. Die Modellflug-
zeuge fliegen per se auch tiber der Mafinahmenfldche, aulerdem muf die MaBnahmenfliche auf
der StraBenseite auch durch eine Zufahrt und Zuwegung unterbrochen werden. 'Im Gegenzug’
ist die Start- und Landebahn fiir den GroBlen Brachvogel ebenso wie fiir den Kiebitz ein regel-
miBig aufgesuchter und intensiv ‘beernteter” Nahrungsraum. Die Nutzung der beiden Teilfli-
chen ist also eine zusammengehdorige, sie soll nicht auf der nachfolgenden Planungs- und der
Nutzungsebene kiinstlich und unzutreffend als Konflikt definiert und aufgespalten, sondern als
sich ergiinzende Teile eines funktionierenden Systems verstanden und beibehalten werden.

Kompensation ist mangels Eingriff nicht erforderlich.

2.4 Standortalternativen

In Kap. 4.2.3 der Begriindung zur Flichennutzungsplaninderung ist die Standortermittlung und
Bewertung ausfiihrlich beschrieben. Auf diese Ausfihrungen wird verwiesen.

3. Zusatzliche Angaben
3.1 Technische Verfahren bei der Umweltpriifung / Hinweise auf Erkennt-
nisschwierigkeiten

Gepriift wurde die Flachennutzungsplandarstellung von Sondergebiet ,,Modellflugplatz* und
Flidche fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft auf bisheriger ,,Fliche fuir die Landwirtschaft®.

Es wurden keine technischen Verfahren bei der Umweltpriifung verwendet.

Es traten keine Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben auf,

3.2 Geplante UberwachungsmaBnahmen

MabBnahmen zur Uberwachung der Umweltauswirkungen sind auf der Flachennutzungsplan-
ebene nicht erforderlich und nicht geplant. Fiir Ornithologen besteht wie fiir jeden interessier-
ten Biirger die Méglichkeit, ohne wesentliche Stérwirkung vom Weg ,,Hithnkenbrink* aus die
Brachvégel zu beobachten und die Population zu erfassen.
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3.3 Allgemeinverstiandliche Zusammenfassung

An der Strafie ,,Der Hithnkenbrink™ wird ein Modellflugplatz betrieben, auf dem auch Grofe
Brachvogel alljahrlich und erfolgreich briiten.

Der Modellflugplatz muB aus bauordnungsrechtlichen Griinden genehmigt werden. Modellflug
in der dort betriebenen Intensitit darf allerdings auch ohne Erlaubnis und Genehmigung auf
dem Gelidnde, auf den Nachbarflichen etc. betrieben werden, es darf nur kein offizieller Mo-

dellflugplatz sein.
Der Flichennutzungsplan stellt ,Modellflugplatz® und ,,MaBBnahmenfliche* dar.

Bei der Planung werden die gesetzlichen Vorgaben und die in Plianen und Programmen zum
Bodenschutz, zur Eingriffskompensation, zum Immissionsschutz und zur Luftreinhaltung sowie
zum Gewisserschutz eingehalten.

Mit der Planung wird vorbereitet, dal} weiterhin Modellflug geordnet stattfinden kann und daf
die Voraussetzungen fiir die Brachvogelbrut weiterhin gewihrleistet werden. Ansonsten ist eine
Landwirtschaftliche Intensivnutzung wahrscheinlich, die ja auch schon vor dem Modellflug
bestand.

Es liegt keine Eingriff in Natur und Landschaft vor.

Ein besserer als der gewihlte Standort ist auch nach Priifung des gesamten Gemeindegebietes

nicht ersichtlich.
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